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بـه گـواه مطالعات علمی، اسـتان اصفهان سـهم بسـزایی در توسـعه کشـور داشـته اسـت. بنابر مطالعـه جمعی از 
اسـاتید و محققین برجسـته دانشـگاه شـهید چمران اهـواز، اسـتان اصفهـان در سـال‌های 1385 و 1390 پس از 
اسـتان تهـران رتبـه دوم توسـعه‌یافتگی کشـور را به خود اختصاص داده اسـت، کـه این جایگاه در سـال 1395 به 

رتبه چهارم جابجا شـده اسـت )افقـه و همـکاران، 1398(.
براساس آمار شرکت فرودگاه و ناوبری هوایی ایران در مرداد ماه 1402 پنجاه و نه فرودگاه در روند جابه جایی مسافر 
به شرکت‌های هواپیمایی ایرانی در پروازهای داخلی خدمت رسانی کرده‌اند که از این بین فرودگاه مهر‌آباد، مشهد، 
شیراز، اهواز، کیش و تبریز در حمل مسافر به ترتیب رتبه‌های اول تا ششم را داشته‌اند و سایر فرودگاه‌های کشور در 
رتبه‌های بعدی قرار گرفته‌اند.همچنین بیست و سه فرودگاه در حمل مسافر به شرکت هواپیمایی داخلی و خارجی در 
پروازهای بین المللی خدمات ارائه نموده‌اند که از این بین فرودگاه‌های مشهد، شیراز، تبریز به ترتیب رتبه های اول تا 
سوم را دارند و سایر فرودگاه‌های کشور در رتبه‌های بعدی قرار گرفته اند. آمار نشان می‌دهد استان اصفهان علیرغم 
بهره‌مندی از پتانسیل‌های بالای گردشگری و صنعتی و نیز جایگاه ممتاز در توسعه کشور، متاسفانه از امکانات هوایی 

متناسب با ظرفیت خود بی بهره است.

سال 1395سال 1390سال 1385استان

111تهران

532یزد

133-البرز

224اصفهان

375مرکزی

 جدول 1: رتبه شاخص توسعه

 منبع: افقه و همکاران، 1398
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از آنجایـی کـه بخش حمل و نقل به مثابه مهمترین زیرسـاخت برای کلیـه بخش‌های اقتصادی در صنایع مختلف 
تولیـدی بـکار مـی‌رود، هرگونـه ضعف در ایـن بخش ضربات، لطمات و خسـارات قابل توجهی بـه کلیه بخش‌های 
تولیـدی و صنعتـی وارد می‌کنـد. لـذا ایـن پژوهـش بـا درک خسـارات و لطمـات وارده بـه بخش‌هـای تولیدی و 
صنعتـی اسـتان اصفهان به بررسـی علل و پیامدهای ضعف صنعت حمل و نقل هوایی اسـتان اصفهـان می‌پردازد. 
در ادامه ابتدا به بررسـی وضعیت موجود بخش حمل و نقل هوایی اصفهان پرداخته می‌شـود، سـپس در قسـمت 
دوم پیامدهـای وضعیـت نامناسـب بخـش حمـل و نقـل هوایـی اسـتان اصفهان مـورد بررسـی قرار می‌گیـرد. در 
قسـمت بعـدی، تلاش می‌شـود علل عقب ماندن صنعـت حمل و نقل هوایی اسـتان از بقیه بخش‌هـای اقتصادی 
مـورد ارزیابـی و تحلیـل قـرار گیـرد. در انتها، بـا تمرکز بر آن بخش از پتانسـیل‌های اسـتان اصفهان کـه به دلیل 
ضعـف بخـش حمـل و نقل هوایی قابلیت بهره‌برداری و اسـتفاده کامـل ندارند بحث را جمع‌بندی کـرده و نتایج و 

توصیه‌های سیاسـتی ارائه خواهد شـد.

 وضعیت موجود زیرساخت حمل و نقل هوایی اصفهان
در این بخش از تحقیق به اسـتخراج شـبکه هوایی جابجایی مسـافر بین کلان شـهرهای مختلف کشور با استفاده 
از داده‌هـای خـام کتـاب آمـاری حمـل و نقـل هوایـی کشـور در سـال 1400 می‌پردازیـم. بـه ایـن منظـور کلان 
شـهرهای تهـران، اصفهـان، آذربایجان شـرقی، البرز، خراسـان رضوی، خوزسـتان، فـارس، قم، کرمانشـاه، کرمان، 
هرمـزگان و یـزد را انتخـاب کـرده و ماتریس تعداد سـفر و تعداد مسـافر هوایی را از مبدا بـه مقصد کلیه این کلان 
شـهرها اسـتخراج می‌کنیـم. جـداول 2 و 3 بـه ترتیـب ماتریس‌های تعداد سـفر و تعداد مسـافر جابجا شـده بین 

کلان شـهرهای کشور را نشـان می‌دهند.
همانطوری که جدول 2 نشان می‌دهد از مبدا اصفهان و همچنین به مقصد اصفهان هیچ پروازی به کلان‌شهرهای 
کرمانشاه و البرز وجود ندارد. در حالیکه بین استان‌های هرمزگان و کرمانشاه 329 پرواز، بین استان البرز و استان‌های 
خراسان رضوی و خوزستان به ترتیب 35 و 88 پرواز وجود داشته است. به عبارت دیگر بین اصفهان و استان البرز به 
عنوان سومین استان توسعه یافته کشور هیچگونه پروازی در سال 1400 وجود نداشته است. همچنین بین اصفهان 
و استان یزد به عنوان دومین استان توسعه یافته کشور در سال 1400 فقط 2 پرواز وجود داشته است. فقدان امکانات 
پروازی برای کارآفرینان به قطب‌های صنعتی و توسعه‌یافتگی کشور باعث می‌شود از ظرفیت‌های بالقوه همکاری به 

نحو شایسته‌ای استفاده نشود.
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جدول 3 نشان می‌دهد در سال 1400 هیچ مسافری از روش هوایی بین اصفهان و البرز جابجا نشده است. این در 
حالی است که استان البرز سومین استان توسعه یافته کشور و استان اصفهان چهارمین استان توسعه یافته کشور است 
و قطعا فرصت‌های همکاری تجاری و اقتصادی زیادی بین دو استان وجود دارد. یعنی، هیچ کارآفرینی به‌طور مستقیم 

خراسان مبدا     مقصد
رضوی

آذربایجان 
شهرکردکرمانیزدهرمزگانتهراناصفهانالبرزقمکرمانشاهخوزستانفارسشرقی

خراسان 
967981042711936512664701180215422101476429973549669267700 رضوی

آذربایجان 
96257 218758894900010711304155579711031800شرقی

10602722000 536704209004035496119157175045830فارس

217946860662804 005750722247570943774147325020خوزستان

2395611941110 00012249928821000کرمانشاه

00000 0000000قم

154800551800 000000البرز

2135298126471568739000 1387401906253051280اصفهان

100563630553050079159844911855700136413 11171641554042942016683تهران

27619556971111759370582836100471885696328 28616661190هرمزگان

51580105404854000715432027977 00یزد

2664612166644080007435303842271417 0کرمان

0000000060490120شهرکرد

 جدول 3: ماتریس تعداد مسافر هوایی کلان شهرهای ایران- سال 1400

 منبع: محاسبات این تحقیق از محل داده‌های کتاب آماری حمل و نقل هوایی کشور 1400

خراسان مبدا        مقصد
رضوی

آذربایجان 
شهرکردکرمانیزدهرمزگانتهراناصفهانالبرزقمکرمانشاهخوزستانفارسشرقی

77296817542320351900894926065341620خراسان رضوی

آذربایجان 
76428912840014629545143420شرقی

9792871174900010254822632980فارس

19321191174008810047352421109130خوزستان

23348900001669331000کرمانشاه

000000000000قم

35008800000000البرز

185814511810100001825187721090اصفهان

897130125534733316710018241085018552440134تهران

2683538255443232900189480344052220هرمزگان

5353401090002185239710یزد

16539912000107244922410کرمان

00000000135010شهرکرد

 جدول 2: ماتریس تعداد سفر هوایی کلان شهرهای ایران - سال 1400

   منبع: محاسبات این تحقیق از محل داده‌های کتاب آماری حمل و نقل هوایی کشور 1400



 گزارش مختصری از وضعیت بازار سفرهای هوایی اصفهان
|آبان ماه 1402|

5

ی
اد

ص
قت

ی ا
ها

ی‌
رس

بر
 و 

ش
وه

پژ
د 

واح
ی: 

جر
م

بین استان‌های سوم و چهارم توسعه توسعه یافته کشور مسافرت مستقیم هوایی نداشته است. همچنین این جدول 
نشان می‌دهد بین استان اصفهان و یزد، به عنوان دو قطب صنعتی و دو کانون توسعه کشور در سال 1400 تنها 37 

مسافر جابجا شده است که به هیچ وجه شایسته جایگاه این دو استان در کشور نیست. 

 شکل )1( شبکه هوایی بین کلان شهرهای کشور در سال 1400 را از جدول )2( استخراج کرده است. ضخامت 
خطوط بین استان‌‌‌ها بیانگر تعداد سفر هوایی بین استان‌ها می‌باشد. هر چه ضخامت بین دو شهر بیشتر باشد خط بین 

دو استان ضخیم‌‌‌تر و هر چه تعداد سفر بین استان‌‌‌ها کمتر باشد، خط بین دو استان ضخامت کمتری دارد.
بطور مثال، همانطوری که شـکل )1( نشـان می‌‌‌دهد در سـال 1400 تعداد سـفرهای هوایی بین اصفهان و تهران 
از اسـتان‌‌‌های خراسـان رضـوی، هرمزگان، خوزسـتان، فـارس، آذربایجان شـرقی و حتی کرمان کمتر بوده اسـت. 
در قسـمت‌‌‌های بعدی نشـان خواهیم داد که این شـرایط در سـال 1402 به مراتب بدتر شـده اسـت. در قسـمت 

بعـدی شـبکه متناظر بـا ماتریس منـدرج در جدول )3( را اسـتخراج می‌‌‌کنیم.

  شکل 1: شبکه سفرهای هوایی بین کلان شهرهای ایران- سال 1400

  منبع: تحقیق پیش رو

 شکل 2: شبکه جابجایی هوایی مسافر بین کلان شهرهای ایران- سال 1400

   منبع: تحقیق پیش رو



 گزارش مختصری از وضعیت بازار سفرهای هوایی اصفهان
|آبان ماه 1402|

6

ی
اد

ص
قت

ی ا
ها

ی‌
رس

بر
 و 

ش
وه

پژ
د 

واح
ی: 

جر
م

شکل )2( شبکه مستخرج از ماتریس مندرج در جدول )3( را نمایش می‌دهد. در اینجا، ضخامت بیشتر هر خط بین 
دو کلان شهر بیانگر تعداد بیشتر مسافر هوایی بین آن دو استان است. همانگونه که شکل )2( نشان می‌‌‌دهد بطور 
مثال در سال 1400 تعداد مسافر جابجا شده بین اصفهان و تهران از استان‌‌‌های آذربایجان شرقی، فارس، خوزستان، 
هرمزگان، خراسان رضوی، و حتی کرمان کمتر بوده است. در قسمت‌‌‌ بعدی نشان خواهیم داد که این وضعیت در 

سال 1402 به مراتب بدتر هم شده است.
با توجه به عدم دسترسی به تعداد سفر و مسافر هوایی بین کلان شهرهای کشور در سال 1401 و 1402 که عمدتاً 
ناشی از تأخیر انتشار به روز در سالنامه آماری است، به منظور ارزیابی وضعیت موجود بازار بلیت هواپیما مطالعات 
میدانی توسط کارشناسان این واحد انجام شد. یعنی در تاریخ 03-08-1402 با مراجعه به »سایت علی بابا« به 
عنوان متداولترین مرجع خرید اینترنتی بلیت پرواز تعداد پرواز موجود بین کلان شهرهای مختلف کشور همراه با 
سایر جزئیات پروازها ثبت و مستندسازی شد. نتایج در قالب جداول )4( تا )11( به نمایش درآمده است که در ادامه 

ملاحظه می‌‌‌شود:

همانگونه که جدول )4( نشان می‌‌‌دهد در هفته اول آذرماه 1402 از مبدأ اصفهان به سایر کلان شهرهای مهم 
کشور تنها 17 پرواز انجام خواهد شد. در حالیکه از مبدأ تبریز، شیراز، مشهد، کرمان و یزد به ترتیب 71، 
62، 87، 66، و 27 پرواز انجام خواهد شد. این موضوع حاکی از شرایط بسیار تبعیض آمیز مردم اصفهان 

در برخورداری از امکانات و خدمات پروازی در مقایسه با بقیه نقاط کشور دارد. 
جدول فوق نشان می‌‌‌دهد تبعیض در توزیع خدمات پروازی در کشور در پروازهای به مقصد اصفهان هم متاسفانه به 
طرز مشابهی وجود دارد. در شکل )3( شبکه هوایی متناظر با جدول پروازی کلان شهرهای مختلف کشور به یکدیگر 

در هفته اول آذرماه استخراج شده است که در زیر مشاهده می‌‌‌شود:

                
مجموعیزدتهرانکرمانمشهدشیرازتبریزاصفهانمبدا     مقصد

30239017 اصفهان

3 30362071تبریز

00 0260062شیراز

239 664387مشهد

4426 50066کرمان

980606450 27290تهران

0000027 27یزد

 189074726427230مجموع

  منبع: گردآوری و محاسبات توسط واحد پژوهش‌های اقتصادی اتاق بازرگانی اصفهان از سایت علی بابا

  جدول 4: تعداد پرواز بین کلان شهرهای کشور در هفته اول آذرماه 1402
تاریخ بازدید سایت:1402/08/03
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  جدول 5: تعداد پروازهای کلان شهرهای کشور در تاریخ 1 آذرماه 1402
تاریخ بازدید سایت: 1402/08/03

  منبع: گردآوری و محاسبات توسط واحد پژوهش‌های اقتصادی اتاق بازرگانی اصفهان از سایت علی بابا

  شکل 3: شبکه سفرهای هوایی بین کلان شهرهای ایران- هفته اول آذرماه 1402

  منبع: محاسبات نرم افزاری واحد پژوهش‌های اقتصادی اتاق بازرگانی اصفهان بر اساس آمار گردآوری شده از سایت علی بابا.

شکل )3( به خوبی تبعیض هوایی بین کلان شهرهای مختلف کشور را به نمایش می‌‌‌کشد. همانطوری که مشاهده 
می‌‌‌شود در هفته اول آذرماه 1402، تعداد سفرهای هوایی اصفهان به تهران نه تنها از تعداد سفرهای هوایی 
بقیه کلان شهرهای کشور کمتر است بلکه حتی از تعداد سفرهای برخی کلان شهرهای کشور به یکدیگر 
هم کمتر شده است. در ادامه تعداد پروازهای موجود بین کلان شهرهای کشور در روزهای مختلف هفته 

اول آذرماه 1402 در جداول )5( تا )11( به تصویر کشیده شده است.

مقصد
 مبدا

مجموعیزدتهرانکرمانمشهدشیرازتبریزاصفهان

1001204 اصفهان

1 1018011تبریز

00 0010010شیراز

000 011011مشهد

1100 709کرمان

21110117 546تهران

000005 5یزد

 41311119435مجموع
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مجموعیزدتهرانکرمانمشهدشیرازتبریزاصفهانمبدا   مقصد

0000000 اصفهان

0 100809تبریز

00 0010010شیراز

011 111216مشهد

0001 708کرمان

01110117 342تهران

000003 3یزد

 01212128395مجموع

 جدول 7: تعداد پروازهای کلان شهرهای کشور در تاریخ 3 آذرماه 1402
تاریخ بازدید سایت: 1402/08/03

  منبع: گردآوری و محاسبات توسط واحد پژوهش‌های اقتصادی اتاق بازرگانی اصفهان از سایت علی بابا

 جدول 6: تعداد پروازهای کلان شهرهای کشور در تاریخ 2 آذرماه 1402
تاریخ بازدید سایت: 1402/08/03

  منبع: گردآوری و محاسبات توسط واحد پژوهش‌های اقتصادی اتاق بازرگانی اصفهان از سایت علی بابا

            مقصد
مجموعیزدتهرانکرمانمشهدشیرازتبریزاصفهان مبدا

0010102 اصفهان

0 10011012تبریز

00 00505شیراز

103 112017مشهد

0001 809کرمان

2145128 344تهران

000003 3یزد

 3149149403مجموع
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 جدول 8: تعداد پروازهای کلان شهرهای کشور در تاریخ 4 آذرماه 1402
تاریخ بازدید سایت: 1402/08/03

  منبع: گردآوری و محاسبات توسط واحد پژوهش‌های اقتصادی اتاق بازرگانی اصفهان از سایت علی بابا

         مقصد           
مبدا

مجموعیزدتهرانکرمانمشهدشیرازتبریزاصفهان

1001406 اصفهان

1 0018010تبریز

00 00909شیراز

012 0609مشهد

1100 709کرمان

310967 338تهران

000003 3یزد

 5131169373مجموع

    مقصد    
مجموعیزدتهرانکرمانمشهدشیرازتبریزاصفهانمبدا

0000101 اصفهان

0 000909تبریز

00 01506شیراز

011 25110مشهد

1112 6011کرمان

111556 634تهران

000006 6یزد

 213779327مجموع

 جدول 9: تعداد پروازهای کلان شهرهای کشور در تاریخ 5 آذرماه 1402
تاریخ بازدید سایت: 1402/08/03

  منبع: گردآوری و محاسبات توسط واحد پژوهش‌های اقتصادی اتاق بازرگانی اصفهان از سایت علی بابا
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مجموعیزدتهرانکرمانمشهدشیرازتبریزاصفهانمبدا    مقصد
00001 1 اصفهان
0 000808تبریز
00 0110011شیراز

000 29011مشهد

0012 8011کرمان
1101098 442تهران
000004 4یزد

 110111111404مجموع

 جدول 11: تعداد پروازهای کلان شهرهای کشور در تاریخ 7 آذرماه 1402
تاریخ بازدید سایت: 1402/08/03

  منبع: گردآوری و محاسبات توسط واحد پژوهش‌های اقتصادی اتاق بازرگانی اصفهان از سایت علی بابا

 جدول 10: تعداد پروازهای کلان شهرهای کشور در تاریخ 6 آذرماه 1402
تاریخ بازدید سایت: 1402/08/03

  منبع: گردآوری و محاسبات توسط واحد پژوهش‌های اقتصادی اتاق بازرگانی اصفهان از سایت علی بابا

مجموعیزدتهرانکرمانمشهدشیرازتبریزاصفهانمبدا      مقصد
1011003 اصفهان

1 00110012تبریز

00 0011011شیراز
102 010013مشهد
1100 709کرمان
01311107 344تهران

000003 3یزد

 31513119413مجموع

جـداول )5( تـا )11( بـه تفکیک تعداد پروازهای موجود بین کلان شـهرهای مختلف کشـور را در روزهای مختلف 
هفته به تصویر کشـیده است. 
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 پیامدهای زیرساخت ضعیف حمل و نقل هوایی
ضعـف اصفهـان در بهره‌منـدی از زیرسـاخت‌های هوایـی متاسـفانه باعث شـده این اسـتان نتوانـد از ظرفیت‌های 

بالقـوه گردشـگری و مهمان‌نـوازی خـود از گردشـگران داخلی و خارجی اسـتفاده شایسـته‌ای نماید.
عدم استفاده از ظرفیت‌های گردشگری 	.2-1

اساسـاً گردشـگري بـا جـا بـه جايي و حركـت از مبداء و محـل زندگي دائمي افـراد به نقاط دور دسـت تحقق پيدا 
ميك‌‌‌نـد. توسـعه و گسـترش صنعـت گردشـگری منوط به توسـعه امكانات حمـل و نقل مي باشـد و حمل و نقل 
هوايـي بـا ايجـاد امكانات دسترسـي آسـان و راحت ، سـريع و ايمن به نقاط مختلـف و با فواصل زياد سـهم زيادي 

از جـا بـه جايي گردشـگران را به خود اختصاص داده اسـت )نظریان و همـکاران، 1389(.
بنابـر اعلام مدیـرکل وقت میراث فرهنگی، صنایع دسـتی و گردشـگری اسـتان اصفهان، این اسـتان در سـال 95 
بـرای هرشـب 420 هـزار نفـر ظرفیـت مکان‌هـای اقامتی داشـته اسـت و ایـن در حالی اسـت که بنابر آمـار اعلام 
شـده در کتـاب آمـاری حمـل و نقـل هوایـی کشـور، در سـال 1400 تنها حـدود 630 هزار مسـافر از سـایر کلان 

شـهرهای کشـور به مقصـد اصفهان سـفر هوایی داشـته‌اند.

همانطوری که جدول 12 نشـان می‌دهد اسـتان اصفهان در فاصله سـال‌های )1398-1390( بیشـترین ثبت آثار 
ملی را بین کلان شـهرهای کشـور داشته است.

در ادامه به بررسـی میراث ناملموس ثبت شـده کلان شـهرهای کشـور پرداخته می‌شـود. جدول 16 تعداد میراث 
ناملموس ثبت شـده در فهرسـت آثار ملی را نشـان می‌دهد.

مجموع 1398 1397 1396 1395 1390 استان

339 22 4 43 270 0 اصفهان

173 13 36 0 0 124 فارس

120 11 2 106 0 1
خراسان 

رضوی

48 13 0 15 17 3 تهران

25 0 14 0 8 3 قم

18 10 4 0 4 0 خوزستان

16 3 13 0 0 0 آذربایجان 
شرقی

13 0 7 2 4 0 البرز

10 0 10 0 0 0 کرمانشاه

4 4 0 0 0 0 یزد

1 0 0 1 0 0 هرمزگان

0 0 0 0 0 0 کرمان

 جدول 12: حرائم مصوب آثار در سطح ملی به تفکیک استان

  منبع: سالنامه آماری 1398 وزارت میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع دستی
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 منبع: سالنامه آماری 1398 وزارت میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع دستی

مجموع 1398 1397 1396 1395-1391 تا 1390 استان

143 23 21 25 51 23 اصفهان

110 16 11 10 59 14 خراسان رضوی

98 12 13 14 39 20 یزد

78 11 9 7 31 20 فارس

75 6 5 3 46 15 خوزستان

75 11 12 5 25 22 کرمان

65 5 9 8 28 15 آذربایجان شرقی

59 8 8 5 27 11 کرمانشاه

53 3 6 3 30 11 هرمزگان

39 9 0 0 21 9 تهران

37 9 9 3 11 5 قم

29 3 4 1 15 6 البرز

73 0 2 14 12 45 منطقه ای

109 7 11 14 37 40 ملی

 جدول 13: تعداد میراث ناملموس ثبت شده در فهرست آثار ملی

همانگونـه کـه جـدول 13 نشـان می‌دهـد تا سـال 1398 اسـتان اصفهان از بیشـترین میراث فرهنگـی ناملموس 
برخوردار بوده اسـت.

 تلفات جاده‌ای
تبعـات مخـرب ضعـف زیرسـاخت‌های حمـل و نقل هوایـی صرفا محـدود به عـدم امـکان اسـتفاده از جاذبه‌های 
توریسـتی نیسـت و جایگزین آن یعنی سـفرهای زمینی را بسـیار پرترافیک‌تر و پرخطرتر سـاخته است همانگونه 
کـه شـکل )4( نشـان می‌دهـد اسـتان اصفهـان پس از اسـتان تهـران از بیشـترین ترافیـک در سـفرهای زمینی 
برخـوردار اسـت که این مسـاله مسـافرت زمینـی از اصفهان به تهران را بسـیار پرخطر و ریسـک‌های جانـی آن را 

افزایـش می‌‎دهد.
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 شکل 4: نمودار تعداد سفر جاده‌ای )هزار نفر( در دهه بین سال‌های 1391 - 1401 

 منبع: سالنامه‌های آماری 1391 لغایت 1401 

کارآفرینان، تجار و تولیدکنندگان عموما از روش مسافرت هوایی برای سفرهای کاری استفاده می‌کنند. به دلیل اینکه 
اصفهان سهم درخور توجهی به نسبت جایگاه توسعه یافتگی خود از امکانات حمل و نقل هوایی کشور نداشته است، 
در سال‌های اخیر رفته رفته کارآفرینان که موتور رشد و توسعه اقتصادی هستند از اصفهان فاصله گرفته‌اند که خود 

این موضوع رتبه توسعه یافتگی استان را بین استان‌های کشور به رده چهارم تنزل داده است.  
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  جدول 14: تعداد سفر جاده‌ای کلان شهرهای ایران )هزار سفر(  -1391 لغایت 1401

  منبع: سالنامه‌های آماری 1391 لغایت 1401 

 شکل 5: شبکه مسافرین جاده‌ای کلان شهرهای ایران- سال 1401

  منبع: تحقیق پیش‌رو

شـکل )5( شـبکه مسـافرین زمینـی کلان شـهرهای کشـور را نشـان می‌‌‌دهـد. همانطـوری که شـکل )5( نشـان 
می‌‌‌دهد اسـتان اصفهان بعد از اسـتان تهران بیشـترین مسـافر و سـفر جاده‌‌‌ای را داشته اسـت. شوربختانه ترافیک 
بـالای مسـافرت زمینـی در اسـتان اصفهان باعـث افزایش تلفات جاده‌ای در راه‌ها و جاده‌های اسـتان شـده اسـت. 
شـکل )6( محاسـبات این تحقیق برای درصد فوت و جراحت کلان شـهرهای کشـور به نسبت جمعیت هر استان 

را براسـاس داده‌های منتشـر شـده توسـط سـازمان راهداری و حمل و نقل جاده‌ای به تصویر می‌کشد.

مجموع9197989914001401-96مبدا               مقصد

572312818263522462523242469877تهران

424611522145411401224122449025اصفهان

371591549152212381431152244421خراسان رضوی

33649115410508181010113038811فارس

3282799595979984488937313خوزستان

223021244129811511226118028401مازندران

2246082275861266468826004آذربایجان شرقی

1965675077364379985323474کرمان

1888930130227937537420520هرمزگان

15789100095790672491120287گیلان

1445856854343748046816954کرمانشاه

1186918818415117317212737یزد

949321119418019518510458البرز

70002892841982412678279قم
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  شکل 6: نمودار نسبت فوت و جراحت هر استان به جمعیت آن استان بر اثر تصادفات زمینی در 
کلان شهرهای منتخب در بازه زمانی )1399- نه ماهه 1401( )صدم درصد(

  منبع: محاسبات این تحقیق بر اساس سالنامه آماری 1401 سازمان راهداری و حمل و نقل جاده‌ای 

همانگونه که شکل 6 نشان می‌دهد در کمال تاسف استان اصفهان با اختلاف بسیار ناچیز با استان خراسان رضوی رتبه 
چهارم درصد فوت و جراحات تصادفات جاده‌ای را به خود اختصاص داده است. با کمی اغماض می‌‌‌توان گفت استان 
اصفهان رتبه سوم را دارد. این مساله به جهت ایجاد خطرات جانی و مالی زیادی که برای سفر کارآفرینان به اصفهان 
دارد، دافعه ایجاد کرده است. لذا بهبود زیرساختارهای هوایی استان اصفهان از ضروری‌ترین اولویت‌های بهبود کسب 

و کار و جذب سرمایه محسوب می‌شود.
درصورت استمرار وضعیت نامساعد فعلی و بی توجهی به ضعف زیرساخت‌های هوایی فرار سرمایه از استان اصفهان و 

تنزل رتبه توسعه‌یافتگی آن در سال‌های پیش‌رو اجتناب ناپذیر خواهد بود.

 مکانیزم قیمت‌گذاری دستوری، ریشه مشکلات پروازهای هوایی اصفهان
براسـاس اعلام رئیس سـازمان هواپیمایی کشـوری صنعت هوانوردی کشـور بـه 550 فروند هواپیما نیـاز دارد که 
درحـال حاضـر حـدود 330 فرونـد هواپیمـا زمین‌گیـر در ناوگان هوایـی وجود دارد. به نظر می‌رسـد شـرکت‌های 
هواپیمایـی کشـور به دلیـل پایین بودن درآمـد، توان جذب منابع لازم جهت نوسـازی ناوگان هواپیمایی کشـور و 
ارائـه خدمـات هوایـی به متقاضیان را دارا نیسـتند. همین مسـاله باعث شـده خطوط هواپیمایی امـکان حضور در 

بازار سـفرهای هوایی اصفهان را نداشـته باشند.
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یکی از مهمترین دلایل پایین بودن درآمد شـرکت‌های هواپیمایی به سـرکوب قیمت بلیط‌های سـفرهای هوایی  
بـر می‌گـردد. بر اسـاس مصوبه سـتاد تنظیم بازار سـازمان هواپیمایـی افزایش 29% قیمت بلیط هواپیما در سـال 
1402 را ابلاغ نمـود، ایـن مسـاله به شـدت مـورد اعتراض انجمن شـرکت‌های هواپیمایی کشـور قـرار گرفت که 

معتقـد بودنـد قیمت بلیط هواپیمـا باید حداقـل 100% افزایش پیدا کند. 

 مهمترین استدلالات انجمن شرکت‌های هواپیمایی به شرح زیر قابل جمع‌بندی است:
اکثر قطعات هواپیما وارداتی هستند و به تغییرات نرخ ارز وابسته هستند.

 هزینه‌های تعمیر و نگهداری عمدتا به میزانی بیشتر از نرخ تورم افزایش پیدا می‌کنند و هنگامی که کشور تورم 
نزدیک به 50% را تجربه می‌کند، هزینه‌های تعمیر و نگهداری هم حداقل به میزان 50% رشد می‌کنند.

 خلبانان درخواست دستمزد بالاتری می‌کنند چون کارفرمایان خارجی به آنان پیشنهاد درآمدهای ارزی می‌دهند. 
بی‌توجهی به درخواست آنان برای رشد دستمزدها باعث مهاجرت خلبانان می‌شود.

در هر صورت استدلالات انجمن شرکت‌های هواپیمایی مورد پذیرش سازمان هواپیمایی کشوری و ستاد تنظیم بازار 
واقع نشد و در نهایت افزایش قیمت بلیط در سال 1402به میزان 29% مصوب شد.

واقعیات میدانی در بازار سفرهای هوایی نشان می‌دهد اهداف ستاد تنظیم بازار تا حد زیادی تامین نشده است. برخی 
از مشاهدات در بازار عبارتند از:

 در بسیاری موارد بلیط هواپیما کمیاب شده است. دلیل این مساله را باید در کاهش عرضه خدمات هوایی جستجو 

  شکل 7: اینفوگرافیک قیمت گذاری دستوری

 منبع: تحقیق پیش‌رو
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کرد. چرا که با سرکوب قیمت بلیط هواپیما، درآمد شرکت‌های هواپیمایی سرکوب شد و در نتیجه انگیزه برای افزایش 
تعداد هواپیما و گسترش خدمات هوایی تا حد زیادی از بین رفت. خود این مساله باعث شکل‌گیری کمبود عرضه به 

نسبت تقاضا در بازار شد.
در بسیاری موارد قیمت بلیط‌های پرواز بیش از 150% و حتی تا 300% افزایش پیدا کرد. بررسی دقیق‌تر بازار نشان 
می‌دهد عده‌ای دلال و سودجو با چارترینگ بسیاری پروازها که متقاضی زیادی دارند، در لحظات نزدیک به پرواز آن 
را با دو تا سه برابر قیمت مصوب به فروش می‌رسانند. این عرضه قطره چکانی منجر به شکل‌گیری صف‌های طولانی 
خرید شده است. در واقع مداخلات ستاد تنظیم بازار در مکانیزم بازار باعث شده تعادل عرضه و تقاضا برهم خورده و 
عده‌ای فرصت طلب از این عدم تعادل نهایت سو استفاده را بکنند. اگر مکانیزم بازار قیمت بلیط را تعیین می‌کرد، نه 
بلیط کمیاب می‌شد، نه صف طولانی برای آن شکل می‌گرفت و نه متقاضیان بلیط هواپیما مجبور بودند بلیط را تا 

300% قیمت مصوب آن خریداری کنند.
همچنان‌که در بالا ذکر شد، به دلیل مداخله ستاد تنظیم بازار در مکانیزم قیمت‌گذاری در عمل و در کف بازار بلیط 
هواپیما در پاره‌ای موارد حتی افزایش 300%  قیمت را تجربه می‌کند و بلیط کمیاب شده است. به طور طبیعی در 
نتیجه این وضعیت عده زیادی از کارآفرینان و سایر فعالان اقتصادی نمی‌توانند به امکانات پروازی دسترسی داشته 
باشند و به ناچار به مسافرت‌های زمینی روی می‌آورند که هم هزینه خیلی بیشتری دارد و هم ریسک خیلی زیادی.

بدون تردید خطرات جانی برای هر کارآفرین و فعال اقتصادی به منزله خاموشی یکی از ستاره‌های آسمان اقتصاد 
استان خواهد بود و لطمات جبران ناپذیری به اقتصاد ملی و اقتصاد استان وارد می‌کند. لذا عدم دسترسی به امکانات 
مناسب پروازی، محدود به بازار سفر‌های هوایی نیست و ضربات و لطمات جبران ناپذیری به اقتصاد استان وارد می‌کند.

کارآفرینان و تجار عمدتاً از روش حمل و نقل هوایی برای سفرهای کاری و مذاکرات تجاری استفاده می کنند. هر گونه 
ضعف در سیستم جا به جایی هوایی مسافر موجب اخلال در برنامه کار کارآفرینان و تجار می شود که بدون تردید بر 
تولید ملی تاثیر گذار خواهد بود. دقیقا به همین دلیل است که کشورهای پیشرفته و توسعه یافته از فرودگاه مدرن تر 

و صنایع هوایی توسعه یافته تری برخوردارند.
استان اصفهان که از دیرباز خواستگاه کارآفرینان و مشاهیر بزرگ ایران زمین بوده است سهم قابل توجهی در آبادانی 
و توسعه ایران اسلامی داشته است. این استان در سال های 85 و90 پس از استان تهران رتبه دوم شاخص توسعه را 
به خود اختصاص می دهد. بررسی های این تحقیق نشان داد متأسفانه جایگاه اصفهان در استفاده از امکانات هوایی 

کشور متناسب با جایگاه این استان در توسعه کشور نیست که این مسأله دو پیامد عمده داشته است:
 افزایش ترافیک جاده های زمینی به نحوی است که اصفهان در دهه منتهی به 1401 دومین تعداد سفر جاده ای 
را پس از استان تهران به خود اختصاص داده است. همین مسأله سبب افزایش تلفات جاده ای در این استان شده به 

نحوی که رتبه  سوم کشور در صدمات و جراحات جاده ای را به خود اختصاص داده است.
 ایجاد مانع برای سفر مستقیم کارآفرینان از استان های دوم و سوم توسعه یافته کشور به اصفهان که خود به خود 

سبب تنزل رتبه توسعه یافتگی اصفهان به رتبه چهارم شده است.
نتایج این تحقیق نشان می دهد استمرار وضعیت نامناسب بازارسفرهوایی در استان اصفهان حالت دافعه برای کارآفرین 

به عنوان صاحب سرمایه دارد و باعث افزایش فرار سرمایه خواهد شد. 
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 راهکار
 ایجاد فرصت رقابت قیمت و کیفیت

بررسی‌‌‌های میدانی واحد پژوهش‌های اقتصادی اتاق بازرگانی اصفهان نشان می‌‌‌دهد در شرایط سرکوب قیمت‌‌‌ها 
خطوط هوایی تمایل چندانی به تخصیص پرواز به اصفهان ندارند. دلیل هم بسیار واضح است که در قالب یک مثال 
توضیح می‌‌‌دهیم. بطور مثال، برای مسیر تهران-تفلیس حتی در فصل سرما حدود 6 پرواز با قیمت حدود 60 میلیون 
ریال وجود دارد که زمان این پرواز حدودا 1 ساعت و نیم است اما برای مسیر اصفهان-تهران روزانه حدود 2 پرواز با 
حدود قیمت 12 میلیون ریال وجود دارد که زمان این پرواز حدودا 45 دقیقه است. طبیعی است در این شرایط، هر 
ایرلاین تمایل دارد مسیر تهران-تفلیس را انتخاب کند زیرا صرفه اقتصادی بسیار بیشتری دارد. این مثال به روشنی 
نشان داد که سرکوب قیمت پرواز چگونه باعث از بین بردن انگیزه خطوط هوایی برای تخصیص پرواز به اصفهان 

می‌‌‌شود.
مداخلات دولت‌‌‌ها در مکانیزم قیمت‌‌‌گذاری بلیت هواپیما از طریق ستاد تنظیم بازار نه تنها در کنترل قیمت پرواز مؤثر 
نبوده است بلکه باعث شکل گیری بازار سیاه برای بلیت هواپیما شده و در پاره‌ای موارد حتی قیمت آن را تا 300 
درصد افزایش داده است. بنابراین، گرچه ممکن است دولت با اهداف خیرخواهانه قیمت را سرکوب کرده باشد اما در 
عمل باعث شکل گیری بازار سیاه برای بلیت پرواز شده است که مسبب افزایش شدید قیمت برای متقاضیان بلیت 

هم شده است.
با این وصف، راهکار نخست به اصلاح مکانیزم قیمت‌‌‌گذاری بر می‌‌‌گردد. یعنی دولت باید به مکانیزم بازار در قیمت‌‌‌گذاری 
اعتماد کند. پر واضح است که صرف واگذاری مکانیزم قیمت به مکانیزم عرضه و تقاضا کافی نیست و دولت باید بطور 
همزمان زمینه رقابت بین خطوط هوایی مختلف را فراهم سازد تا خطوط هواپیمایی در سایه رقابت با یکدیگر هم 

کیفیت خدمات را افزایش دهند و هم قیمت کاهش پیدا کند.
تعالیم علم اقتصاد و تجارب جهانی نشان می‌‌‌دهند هیچ راه دیگری برای ارتقا کیفی و مهار افزایش قیمت وجود ندارد. 
توسل به روش‌های مداخلاتی و تعزیراتی صرفا باعث شکل‌گیری بازار سیاه به موازی بازار رسمی و در نتیجه افزایش 

شدید قیمت می‌‌‌شود.
 مطالبه ایجاد ایرلاین اختصاصی اصفهان

امروز کلان شهرهای کشور ایرلاین‌های اختصاصی خود را دارند. تبریز هواپیمایی آتا، کرمان هواپیمایی ماهان، اهواز 
هواپیمایی کارون، یزد شرکت هواپیمایی یزد )یزد ایر( را دارند اما اصفهان هنوز خط هواپیمایی اختصاصی که شب 
در آشیانه اصفهان بماند و صبح از مبدأ اصفهان به سایر نقاط کشور حرکت کند ندارد. یکی از دلایل مشکلات حمل 

و نقل هوایی استان اصفهان به نبود ایرلاین اختصاصی متعلق به خود اصفهان بر می‌‌‌گردد.
به این منظور بنظر می‌‌‌رسد شرکت‌‌‌های بزرگ دولتی مانند فولاد مبارکه در راستای ایفای مسئولیت اجتماعی باید به 
کمک مردم استان اصفهان آمده و ایرلاین اختصاصی اصفهان خریداری کنند. نرخ بازگشت سرمایه در صنعت هوایی 
نسبتاً کم و دارای ماهیت بلندمدت است که بخش خصوصی در شرایط فعلی به ویژه با وجود قیمت‌‌‌های دستوری 
حاضر به ارائه سرویس نیست. لذا به دلیل وجود پیامدهای اجتماعی منفی ناشی از عدم استقبال بخش خصوصی از 
ارائه خدمات حمل و نقل هوایی به اصفهان، امروز بیش از پیش نیاز به کنشگری سازنده دولت برای اختصاص ایرلاین 

اختصاصی به اصفهان احساس می‌‌‌شود.
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 جمع بندی
با حل مشکل خطوط هوایی اصفهان می‌‌‌توان گامی بلند در جهت توسعه اقتصادی استان اصفهان برداشت که در ادامه 

به برخی از دلایل آن اشاره می‌‌‌کنیم:
 وجود پروازهای هوایی کافی و مناسب نقش مهمی در جذب سرمایه ایفا می‌‌‌کنند. همچنین، ضعف در زیر ساخت‌‌‌های 
هوایی و نبود پرواز کافی به یک منطقه نقش مهمی در فرار سرمایه دارد. دلیل هم خیلی ساده است: سرمایه‌‌‌گذاران و 
کارآفرینان برای مذاکرات تجاری و بررسی شرایط سرمایه‌‌‌گذاری عمدتاً به روش هوایی مسافرت می‌‌‌کنند. نبود پرواز 
کافی دافعه بسیار زیادی برای سرمایه‌‌‌گذار ایجاد می‌کند. نظر به هدفگذاری رشد 22/5% تشکیل سرمایه در برنامه 
هفتم توسعه، توجه دستگاه‌های متولی و سیاست‌‌‌گذار به برقراری پروازهای منظم بین اصفهان و سایر قطب های 

صنعتی کشور بویژه تهران از اهمیت راهبردی قابل توجهی برخوردار است. 
 با وجود پروازهای هوایی کافی منظم و با کیفیت امکان امکان جذب گردشگران فراهم می‌شود. بخش گردشگری 
نقش بسیار چشمگیری در ایجاد اشتغال و صادرات نامرئی در اقتصاد دارد که بدون وجود پرواز کافی و با کیفیت 
قابلیت خود در ایجاد اشتغال و خلق درآمد ارزی برای کشور را از دست می‌‌‌دهد. به زبان ساده درآمد بخش گردشگری 

بدون وجود خطوط هوایی کافی و با کیفیت تا حد زیادی کاهش پیدا می‌‌‌کند.
 بخش مهمی از تولیدات ملی به تعامل و ملاقات حضوری تجار و کارآفرینان داخل کشور با یکدیگر بستگی دارد که 
بدون وجود پروازهای کافی و با کیفیت میسر نخواهد بود. بنابراین، ارتقا ارتباطات تجاری در داخل کشور بدون ایجاد 

پروازهای کافی و مناسب ممکن نخواهد بود.
 استان اصفهان در دهه منتهی به 1401 پس از تهران دومین تعداد سفر جاده‌‌‌ای کشور را به خود اختصاص داده 
است و در کمال تأسف در کنار استان خراسان رضوی رتبه سوم حوادث منجر به فوت و جراحت جاده‌‌‌ای را دارد. 
افزایش تعداد سفرهای هوایی کمک می‌‌‌کند تا حوادث منجر به فوت و جراحت کاهش پیدا کند. لازم به ذکر است که 
امروز تک تک کارآفرینان و تجاری که زمینی سفر می‌کنند از جانب ریسک حوادث منجر به فوت و جراحت تهدید 

می‌‌‌شوند که این ریسک بسیار برای تولید ملی زیان آور است.
  افزایش تعداد سفرهای هوایی باعث افزایش سطح کیفیت زندگی اهالی اصفهان و بهبود رفاه آنان می‌‌‌شود که همواره 

مورد تأکید مقامات عالی کشور بوده و باید به آن توجه جدی داشت.
 افزایش تعداد سفرهای هوایی منظم و با کیفیت در اصفهان کمک می‌‌‌کند تا با جذب سرمایه و با حضور کارآفرینان از سایر 

نقاط ظرفیت های بالقوه استان به صورت بالفعل درآمده و در نتیجه جایگاه توسعه یافتگی استان در کشور ارتقا یابد.
 بدون تردید، حل مشکلات پروازی اصفهان از طریق جذب کارآفرینان زمینه رفع موانع کسب و کار را فراهم می‌‌‌کند. 
کارآفرینان قشری هستند که برای هر مسأله اقتصادی یک راه خلاقانه دارند. نباید فراموش کرد که اقشار کارآفرین 
عمدتاً به صورت هوایی مسافرت می‌‌‌کنند و قطعا آنان نیز نسبت به تعداد سوانح جاده ای در استان اصفهان اشراف 

کافی دارند.
 ایجاد ایرلاین اختصاصی برای اصفهان علاوه بر ایجاد مشاغل مستقیم، مشاغل غیر مستقیم زیادی ایجاد می‌‌‌کند 
که باید به آن توجه داشت. علاوه بر آن بخش صنعت هوانوردی زیر ساخت بسیاری بخش‌‌‌های دیگر است و رونق آن 
بخش ها به وجود پروازهای کافی و باکیفیت منظم و پایدار بستگی دارد. پس وجود پروازهای کافی و با کیفیت باعث 

رونق سایر بخش‌‌‌ها مانند بخش گردشگری شده و از این طریق موجب افزایش اشتغال در سطح استان می‌‌‌شود. 
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 منابع:
  اســتادی جعفــری، مهــدی؛ رصافــی، امیرعبــاس. )1391(. ارزیابــی سیاســت‌های توســعه پایــدار 
در بخــش حمل‌ونقــل شــهری بــا اســتفاده از مدل‌هــای سیســتم پویایــی؛ مطالعــه موردی: شــهر 

مشــهد، مدیریت شــهری و روســتایی، 31 )14(، 294-281.
 افقــه، ســیدمرتضی؛ آهنگــری، عبدالمجیــد؛ عســکری پورلاهیجــی، حســین. )1399(. بــرآورد 
شــاخص توســعه انســانی اســتان‌های ایــران و بررســی تأثیــر آن بــر رشــد اقتصــادی با اســتفاده 

از منطــق فــازی. اقتصــاد مقــداری )بررســی‌های اقتصــادی(، 17)2 (، 121-89. 
ــاهی،  ــی؛ خسروش ــی، مرتض ــتی برزک ــد؛ راس ــی، محم ــی نافچ ــی؛ رییس ــی، عل ــل همدان  زین
حســین. )1395(. ایمنــی حمل‌ونقــل جــاده‌ای کشــور: رویکــرد تحلیــل عاملــی. مدیریــت تولیــد 

ــات، 7 )2(: 1-20. و عملی
 ســرور، رحیــم؛ امینــی، مهــدی. )1392(. تحلیــل و ارزیابــی تأثیــر اجتماعی- فرهنگــی ترافیک 

و حمل‌ونقــل شــهری، انتشــارات تیســا، چــاپ اول، تهــران.
 مهندســان مشــاور برنامه‌ریز شهرســاز و معمــار. )1389(. طــرح راهبردی- ســاختاری و عملیاتی 

گردشــگری اصفهان. ســازمان میــراث فرهنگی، صنایع‌دســتی و گردشــگری اســتان اصفهان. 
  نظریــان، اصغــر؛ قــادری، اســماعیل؛ حقیقــی، عبدالرضــا. )1389(. نقــش حمل‌ونقــل هوایــی 
ــو در  ــای ن ــه. نگرش‌ه ــی ارومی ــرودگاه بین‌الملل ــر ف ــد ب ــا تأکی ــم ب ــت توریس ــعه صنع در توس

جغرافیــای انســانی )جغرافیــای انســانی(، 7)2(، 44-25. 


